3.2.3 TEHNICNO POROCILO

.T.1. PROJEKTNE OSNOVE
.T.11 Splosno
Po naro€ilu podjetja ISB d.o.o. , ki pa dela po naro€ilu DRSC, smo izdelali PZI nacrt
rekonstrukcije ceste za potrebe rekonstrukcije mostu ez Poljansko Soro na regionalni
cesti Stevilka R2-407 odsek 1144 Gorenja vas - LuCine v km 0+900. Rekonstrukcija ceste
se obdeluje od km 0+008 do km 0+125 v skupni dolzini 118 m.
.T.1.2 Prometni podatki
Podatke o prometnih obremenitvah na obravnavanem odseku regionalnih cest smo
pridobili iz publikacije PROMET 2013 (PLDP), avtorja DRSC Ljubljana. Stevnemu mestu
263 Todraz pripadajo naslednji podatki.
Stevnemu mestu §t.263, TODRAZ pripada 900 vozil/dan z naslednjo strukturo vozil:
motorji 10 0 0.00
osebna vozila (OV) 765 0.00003 0.02
avtobusi (BUS) 7 0.85 5.95
lahki tovornjaki (LT) 56 0.005 0.28
srednje tezki tovornjaki (ST) 15 0.4 6.00
tezki tovornjaki (TT) 40 1 40.00
tovornjaki s prikol. 3 1.25 3.75
Vlacilci 4 1.25 5.00
skupaj : 900
Td = 61.00
.T1.3 Obstojece razmere

kolesarska steza, ki pa se pred mostom zakljuci. Preko mosta poteka obokestarnski ozki
hodnik Sirine 1.0m, na drugi strani mostu pa se nahaja plo¢nik ob desni strani ceste Sirine
1.70m, na levi strani ceste pa je bankina Sirina 1.0m.

Asfalt na mostni konstrukciji je dotrajan in razpokan. Odvodnja je reSena ve€inoma

poziralniki in z disperznim izpustom. Sam most pa je v slabem stanju s poSkodovanim
betonom.
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Fotografije obstojecega stanja :

.T1.4 Geodetske podloge

Pri izdelavi PZI smo uporabili obstojeci kartni material TTN 1:5000, obstojece katastrske podloge v
M 1:2500 in posnetek terena, v merilu 1: 500. Na terenu smo dodatno posneli tudi pre¢ne profile,
kateri so navezani na obstojece poligonske toc¢ke.

Stran 5 od 28

1144 004.2101 T.3.2




.T.1.5 Konfiguracija terena in geoloski pogoji

Trasa ceste poteka v hribovitem predelu. lzvedba rekonstrukcije ceste se v celoti izvede kot
novogradnja, obstojec asfalt se odstrani, zamenja se tudi obstoje¢ tampon.

V predlogu dimenzioniranja je predvideno, da se na celothem obmocju izvedbe mostu izvede
novogradnja voziséne konstrukcije.

Na obmocju izven mostne konstrukcije je na izravnana in utrjena temeljna tla potrebno vgraditi
plast zmrzlinsko odpornega drobljenega kamnitega materiala v debelini 40cm in utrditi. Na
planumu spodnjega ustroja mora biti zagotovljena nosilnost CBR=10%.

Na nivoju temeljnih tal je predvidena nosilnost CBR=4%. V kolikor bo nosilnost na nivoju
temeljnih tal manjSa od predvidene, bo potrebno izvesti izboljSavo temeljnih tal z vgradnjo
plasti kamnitega materiala. Temeljna tla mora prevzemati geomehanski nadzor in v primeru
slabSe nosilnih temeljnih tal od predvidenih podati navodila za nadaljnje ukrepe.

Na planum spodnjega ustroja se vgradi plast tamponskega drobljenca TD32 v debelini 30cm.
Nosilnost na planumu tampona mora biti Ev2=100MPa in Ev2/Ev1<2,2.

Izkopan material se odvaza v deponijo materiala, ali pa se uporabi za zasip bliznjih depresij.
Izkopan asfalt pa se odvaza v bliznjo asfaltno bazo, kjer se lahko reciklira in ponovno uporabi.

.T.1.6 Geologija in dimenzioniranje voziSéne konstrukcije

Za predlozen nacrt so bile izvedene terenska raziskave in izdelani geoloSki pogoji gradnje, ter
dimenzioniranje vozis€a z geoloSkim elaboratom , ki je priloZzen projektu. Izdelovalec elaborata je
Grading d.o.o.

Dimenzioniranje vozi$¢a je tudi izdelano z istim elaboratom in znaS$a:

Na obmocju od km 0,008 do km 0,021 (od kroziS¢a do mostu) je pri novogradnji potrebno na
planum temeljnih tal (nasipa) vgraditi plast zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala 0/64 v
minimalni debelini 40cm in utrditi. Na planumu spodnjega ustroja mora biti zagotovljena nosilnost
CBR=10%. Na planum spodnjega ustroja se vgradi plast tamponskega drobljenca TD32 v debelini
30cm. Nosilnost na planumu tampona mora biti EV22100MPa in EV2/EV1<2,2. Asfaltna utrditev
se izvede z vgradnjo plasti AC 32 base B50/70 A2 v debelini 9cm in plasti AC 11 surf PmB 45/80-
50 A2 v debelini 4cm.

Na obmocju od km 0,048 do km 0,125 (od mostu do priklju€itve na obstoje€o cesto R2) je pri
novogradnji potrebno na planum temeljnih tal (raS¢€enih, izboljSanih ali nasipa) vgraditi plast
zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala 0/64 v minimalni debelini 40cm in utrditi. Na planumu
spodnjega ustroja mora biti zagotovljena nosilnost CBR=10%. V kolikor bo nosilnost temeljnih tal
(pri raz8iritvah) manjSa od CBR=4%, je potrebno izvesti izboljSavo temeljnih tal. Na planum
spodnjega ustroja se vgradi plast tamponskega drobljenca TD32 v debelini 30cm. Nosilnost na
planumu tampona mora biti EV22100MPa in EV2/EV1<2,2. Asfaltna utrditev se izvede z vgradnjo
plasti AC 22 base B50/70 A3 v debelini 8cm in plasti AC 11 surf B50/70 A3 Z2 v debelini 4cm. V

T1.7 Hidroloske in vodnogospodarske razmere

Rekonstrukcija ceste poteka v obmocju premostitve Poljanske Sore. Za potrebe
vodnogospodarskih ureditev je izdelan nacrt, in je priloZzen projektu .

Vsa meteorna voda iz kroZid€a in zaledna voda iz pobocja se odvaja z obstoje€o meteorno
kanalizacijo v obravnavan potok Poljanska Sora, obstoje€i poZiralnik in meteorni jaSek se le
viSinsko prilagodijo. Na nasprotni strani pa se pred mestom vitoperenja vgradi poziralnik, ki se
odvaja v laguno pred inundacijskim prepustom. Obstoje¢ inundacijski prepust se podalj3a,
namestijo se vto€na in izto€na glava, na vtoku in iztoku pa se izdela vto€ni tolmun globine do
60cm, ki se ogradi z lomljencem v betonu. Voda , ki iz inundacijskega prepusta na dolvodni strani
ne odteCe v strugo Sore, v dolvodnem tolmunu ponikne.
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.T.2. TEHNICNI PODATKI

.T.1.8 Vrsta in pomen ceste

Glede na druzbeni in gospodarski pomen je to zbirna cesta , ki povezuje kraj Gorenja Vas in
LucCine.

.T.1.9 Trasirni elementi
Pravilnik o temeljnih pogojih, ki jih morajo izpolnjevati javne ceste in njihovi elementi zunaj naselja
s staliS€a prometne varnosti (Ur. list RS §t. 91/05 - PPC) doloca:

= glede na druzbeni in gospodarski pomen je to regionalna cesta,

= glede na vrsto prometa, kateremu so ceste namenjene; je to cesta za meSani promet .
= glede na funkcijo prometa je cesta razvSCena kot zbirna cesta

= planska doba je 20 let,

= teren je hribovit

Projektna hitrost:
Projektna hitrost znasa vp=30km/h, ker se obravnavan odsek nahaja v naselju.

horizontalni elementi: so ustrezni za hitrost 30km/h. Prehodnice niso uporabljene. Elementi so
prilagojeni projektni hitrosti.

Sirina vozi$éa: Izbrane $irine vozi$éa temeljijo na podlagi pravilnika o projektiranju cest . Sirina
voziS€a znasa 6.00m , Sirina bankine znasa 1.0m

vertikalni elementi: vertikalni skloni so ustrezni in znasajo 1.0% v obmocju mostu in 4.5% ob
prehodu na obstojeCo cesto. Priklju¢ek ceste B na regionalno cesto se izvede z vertikalnim
sklonom 1.7%.

Vertikalni konveksni radij znasa 1000m, konkavni pa 750m in so skladni s pravilnikom.
Vertikalna preglednost je zagotovljena.

Precni skloni:
Precni skloni na mostni konstrukciji se stre$ni in znasajo 1.5%, na cesti pa so enostranski in
znasajo 2.5% v premi, v krivini na prikljuCku ceste v Sestransko vas pa 3.0%.

.T.1.10 Opis in utemeljitev horizontalnega in vertikalnega poteka:

Uporabljena projektna ali racunska hitrost v obmocju zna8a 30 km/h. Racunski hitrosti so
prilagojeni vsi horizontalni in vertikalni elementi, razen pre¢nih sklonov na mostni konstrukciji, Ki
zna$ajo 1.5% namesto potrebnih 2.5%. ManjSi pre¢ni sklon smo predvideli zaradi prikljuCevanja na
Sklon je stresni, na mostu pa so izlivniki obojestranski na vsakih 10m, zato skloni ne predstavljajo
tezav.

priklju€nega kraka , ki se priche na robu kroZne ceste, vsled tega se viSinsko prilagodi tudi lo€ilni
povozni otok v obravnavanem kraku, kot tudi obojestranski plo¢nik s kolesarsko stezo.

PrikljuCek v Sestransko vas se tudi izvede v gabaritih obstojeCega priklju¢ka. Uvozni rob s
plo¢nikom se porusi, tudi za potrebe zaSasnega mostu, potem pa se obnovi z enotnim kroznim
radijem 12.0m , na koncu pa se priklju€i na obstoje€ plo¢nik. Desni izvozni rob priklju¢ka pa se v
celoti ohrani. Vozna povrSina prikljucka pa se porezka in preplasti do potrebne viSine novega
robnika na uvoznem delu prikljucka.
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T.1.11

Precni prerez

Karaketristi¢ni profil ceste je naslednii:

= bankina 1.00 m
= VozisCe 3.00 m
= VozisCe 3.00 m
= RazSiritev v krivini za srecanje vlacilec in osebno vozilo do 2.00 m
= Kolesarska steza 1.50 m
= Plo¢nik 1.25m
= bankina 0.50 m
skupaj 7.50 m

Na mostu se nahaja kolesarska steza in plo¢nik v Sirini 2.75m na obeh straneh vozisca.

.T.3. OPIS PROJEKTNIH RESITEV

V dogovoru z naro¢nikom ter na osnovi potriene projektne naloge smo izdelali naslednjo resitev:

.T.1.12

Ob izgradnji rekonstrukcije mostu je potrebna tudi rekonstrukcija vozis€a z odstranitvijo
obstojecega asfalta in tamponskih slojev na dolzini 90m od km 0+010 do km 0+090 .
Projektna hitrost znasa 30km/h za zbirno regionalno cesto v hribovitem (gorskem)
terenu. Prehodnice niso uporabljene. Elementi so prilagojeni projektni hitrosti.

Sirina vozis¢a znasa 6.00m , Sirina plo¢nika s kolesarsko stezo na mostu znasa 2.75m
obojestarnsko, v obmodju prikljucka v Sestransko vas pa se priklju¢imo na plocnik Sirine
1.70m ob desni strani vozisca.

RazSiritev v krivini za srecanje priklopnika in osebnega vozila JE upostevana.

Precni sklon voziS¢a je stresni in na prehodu iz krozis¢a in na mostu znasa 1.5 %. Na
koncu mostu pa se na razdalji 20m izvitoperi v enostranski naklon s padcem 2.5 %.
Vertikalna signalizacija na SirSem obmocju se ohranja v celoti, na ozjem obmocju pa se
namesti en novi znak II-42 za kolesarsko stezo, znak za konec kolesarske steze pa se
prestavi na nasprotno stran mostu.

Na obmocju obdelave se predvidi le sredinska neprekinjena Crta, prehod za pesce in
kolesarje ob kroZzis€u pa se obnovi.

Prikljucki na krozno kriziSCe in v Sestransko vas se viSinsko prilagodijo vzdolZznemu
poteku nivelete in precnih sklonov, geometrija pa se prilagodi obstoje¢emu stanju.

Spodhniji ustroj

Z izgradnjo ceste in razSiritvami posegamo v spodnji ustroj, kjer bo potrebno odstraniti obstoje¢
asfalt na ve¢jem delu posega, izkopati obstoje¢ tamponski in zemeljski material, in ga deponirati
ob robu gradbis¢a. Izkopan material je uporaben za zasip bliznjih kotanj. Potrebno je izvesti tudi
dodatne izkope za komunalne vode jih vgraditi , zasipati in utrditi planum za vozisce.

Navodila za izdelavo spodnjega ustroja in potrebne zbitosti so detajino opisane v geolosko
geomehanskem porodilu, ki je v posebni mapi tega projekta.

Ob izdelavi spodnjega nosilnega ustroja je potrebno sodelovanje geomehanika.
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.T.1.13

Zgornji ustroj

Zgornji ustroj je sledecih dimenzij:

VoziS¢na konstrukcija ob rekonstrukciji vozis¢a :

Vozis¢na konstrukcija ceste od km 0+008 do km 0+021 ( od krozis¢a do mostu ):

Debelina [cm]

4 cm AC 11 surf PmB 45/80-50 A2 Obrabni sloj asfalta
9cm AC 32 base B50/70 A2 Nosilni sloj asfalta
30 cm TD 32 Novi tamponski drobljenec
40 cm TD 63 Zmrzlinsko obstojni kamniti
nasipni material - posteljica
83 cm Minimalna skupna debelina

vozi§¢ne konstrukcije

Vozis¢na konstrukcija od km 0+048 do km 0+125 (od mostu do prikljugitve na obstojeco cesto R2):
Debelina [cm] Oznaka Opomba

4 cm AC 11 surf B50/70 A3 Z2 Obrabni sloj asfalta
8 cm AC 22 base B50/70 A3 Nosilni sloj asfalta
30 cm TD 32 Novi tamponski drobljenec
40 cm TD 63 Zmrzlinsko obstojni kamniti
nasipni material - posteljica
82 cm Minimalna skupna debelina

voziS&ne konstrukcije

Vozis¢na konstrukcija ploc¢nika in kolesarske steze :
Debelina [cm] Oznaka Opomba

5cm AC 8 surf B70/100 A5 Obrabni sloj asfalta
25 cm TD 32 Novi tamponski drobljenec
30 cm TD 63 Zmrzlinsko obstojni kamniti
nasipni material - posteljica
60 cm Minimalna skupna debelina

vozi§€ne konstrukcije
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.T.1.14  Odvodnjavanje

Vsa meteorna voda iz kroZiS€a in zaledna voda iz pobocja se odvaja z obstoje€o meteorno
kanalizacijo v obravnavan potok Poljanska Sora, obstojeCi poziralnik in meteorni jaSek se le
viSinsko prilagodijo. 1ztok iz kanalizacije v potok je tudi potrebno zavarovati z zloZzenim lomljencem
v betonu, kjer pa je Ze predvideno zavarovanje brezine struge z na¢rtom VGU. Dolvodno od iztoka
cevi na brezino se v zavarovanju formira izlivna struga Sirine do 1.20m in globine 10cm, ki poteka
do pete brezine.

Odvodnja mostu se izvede v sklopu izlivnikov in kanalizacije mostne konstrukciji.

Na nasprotni strani mostu pa se pred mestom vitoperenja vgradi en poZiralnik, ki se odvaja v
laguno pred inundacijskim prepustom.

Inundacijski prepust

V profilu P11 se nahaja obstoje¢ inundacijski prepust, ki prevaja visoke vode zadrZane v kotanji na
desnem bregu na nasprotno stran ceste. ObstojeC prepust je betonski, premera 120cm. Na vtoku
in iztoku ima tolmuncek z zavarovanimi brezinami iz lomljenca v betonu, ker je prepust znizan za
60cm pod teren.

Obstoje¢ inundacijski prepust se podaljSa na gorvodni strani za 2.0m, na dolvodni strani pa za
1.0m, namestijo se vto€na in izto€na glava, na vtoku in iztoku pa se izdela vto€ni tolmun globine
do 60cm, ki se ogradi z lomljencem v betonu. Voda , ki iz inundacijskega prepusta na dolvodni
strani ne odtece v strugo Sore, v dolvodnem tolmunu ponikne.

= hidravli¢ni izradun

Hidravli¢ni izraCun obravnava odvodnjo prometnih povrSin in zaledne vode. Hidravli¢ni racun je
raCunan na osnovi racionalne metode. Racionalna formula se glasi:

Q=Qqrac X @ X P x [

Q velikost odtoka (I/s)

Qrag jakost raCunskega naliva (I/s/ha)
P prispevna povrsina (ha)

[0} odtoc¢ni koeficient

[ koeficient zakasnitve

Pri hidravlicCnem izraunu smo upostevali koli¢ino vod, ki jih predpisuje pravilnik za projektiranje
cest. Upostevali smo jakost naliva 170 I/s/ha.
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PRISPEVNE POVRSINE

V doloCevanju prispevnih povrSin so zajete cestne povrsine in zaledna voda. Na levem bregu je
meteorna kanalizacija kroziS¢a, ki se ne spreminja, saj ne povecujemo prispevne povrsine. Izto¢na
cev je zato enaka kot obstojeca in dimenzije PVC fi 25cm.

Na desnem bregu pa prispevna povrsina na poziralnik znada 125m2, s tem pa koli¢ina vode 2.1l/s.
Iz poziralnika smo predvideli cev PVC fi 20cm.

Preostali del pa se odvaja v obstojeCo kanalizacijo v obstojeem robu priklju¢ka za Sestransko
vas.

PREVODNOST
Prevodnost posamezne cevi je odvisna od padca cevi , premera in koeficienta hrapavosti. Za
primer plasti¢ne cevi smo uporabili koeficient hrapavosti ng 0.014 za betonske cevi pa 0.016 .
Prikazan izradun je za tipiéne padce in za predvidene dimenzije cevi. Ce so padci vegji, bo vegji
tudi pretok.

PREVODNOST PVC CEVI DN=200mm, ng = 0.014 , i = 1.0%

H F O T R V Q B Q
m m2 m m m m/s m3/s Nm I/s
0.05 0.01 0.21 0.17 0.03 0.68 0.00 2.88 4.19
0.10 0.02 0.31 0.20 0.05 0.97 0.02 4.91 15.30
0.15 0.03 0.42 0.17 0.06 1.10 0.03 5.94 27.98
0.20 0.03 0.60 0.03 0.05 1.00 0.03 5.16 31.79
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prikljuénega kraka , ki se pri€ne na robu krozne ceste, vsled tega se viSinsko prilagodi tudi locilni
povozni otok v obravhavanem kraku, kot tudi obojestranski plo¢nik s kolesarsko stezo.

Priklju¢ek v Sestransko vas se tudi izvede v gabaritih obstojeCega priklju¢ka. Uvozni rob s
plo¢nikom se porusi, tudi za potrebe zaSasnega mostu, potem pa se obnovi z enotnim kroznim
radijem 12.0m , na koncu pa se prikljuci na obstojeC plo¢nik lokalne ceste. Desni izvozni rob
prikljuCka pa se v celoti ohrani. Vozna povrsina priklju¢ka pa se porezka in preplasti do potrebne
viSine novega robnika na uvoznem delu prikljucka.

.T.1.16 Pes in kolesarski promet

VzdolZ celotnega posega ob cesti ni predvidene posebne povrSine za peSce. Uporabljali bodo
vozi§€e. Na samem mostu pa je predvidena izgradnja obojestranskega hodnika v Sirini 0.75m.

.T.1.17 Preglednost

Pri izvozu na prednostno cesto je potrebno upostevati varnostni preglednostni trikotnik z razdaljo
min 3.0 m od roba glavne ceste. Ob upostevanju hitrosti na primarni cesti 40 km/h je potrebna
dolzina L (od vozila v smer glavne ceste) 30m.

.T.1.18 Podporni zid
Podporni zidovi niso predvideni.

.T.1.19 Jeklena varovalna ograja
Jeklena odbojna ograja ni potrebna.
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.T.1.20 Zacasna deponija materialov

Pri izvajanju zemeljskih del bo prihajalo do viskov materiala, katere je potrebno odlagati na
parceli , katera je predvidena za trajno odlaganje slabo nosilnih materialov, kot tudi za
zaCasno odlaganje materialov, kateri se bodo kasneje vgrajevali. Ti materiali so predvsem
izkopan humus in zemeljski material glinastih meljev.

.T.1.21 Pogoji izvedbe

Dela se bodo odvijala z klasi¢no tehnologijo. Vsekakor pa je potrebno opozoriti na striktno
izvajanje faz.

Obvezna je zakoliCba in skrbna obelezba predvidene trase zakoliCba osi in postavitev precnih
profilov. Po zakolicbi trase, se izvedejo zemeljska dela , postavijo se zbirni jaski , izvede drenaza
planuma in postavijo poziralniki. Pred izdelavo planuma morajo biti zgrajeni prepusti in drenaze
povezane z jaski, nato pristopimo k izdelavi planuma rezSiritve ceste in ploCnika . Planum
spodnjega ustroja mora biti zbit do predpisane zbitosti 100MPa, da prepre€imo morebitne
posedke. Nato se pristopi k izvedbi zgornjega ustroja cest, vgrajevanje tampona s potrebnim
zbijanjem ter vgrajevanje in valjanje asfalta. Na koncu izvedemo prometno ureditev z montiranjem
prometnih znakov.

Izvajalec del je dolzan v maksimalni mozni meri izvajati dela mehanizirano, izbor mehanizacije pa
podrediti tehnoloSkim in kvalitativnim zahtevam ter terenskim danostim. Posebno opozarjam na
izpolnjevanje zahtev kvalitete, kot so predpisane s Splosnimi in Posebnimi tehni€nimi pogoji.

.T.4. Preureditev komunalnih vodov

Na obravnavanem obmocju se nahajajo komunalni vodi, ki se bodo v okviru projekta mostu vsi
prestavili na predviden novi most. Vsak posamezni komunalni vod je obdelan v posebnem nacrtu
prestavitve, vse pa je opisano v vodilni mapi projekta.

Povzetek iz vodilne mape :

Vodovod - kanalizacija (ob¢éina Gorenja vas)

Na osnovi projekta je izkazano, da je most izven obmocja trase vodovoda; soglasje
§t.351-65/2015-04 z dne 23 .3.2015

Podano je tudi soglasje za kanalizacijo s strani ob&ine §t.351-65/2015-02, z dne 19.03.2015
Podano je tudi soglasje s strani obCine za projektno resitev s cestarskega vidika
§t.351-65/2015-03, z dne 19.03.2015.

Elektro Ljubljana d.d.
Na osnovi projektnih pogojev §t. | 020099 in priloZene skice linije nizkonapetostnega
zemeljskega voda je razvidno, da izgradnja ne posega v obmocje zemeljskega kabla.

Telekom Slovenija , Center za dostopovna omrezja Ljubljana-Kranj

Na osnovi projektnih pogojev z dne 14.04.2015, §t. 30883-KR/293-BD, na mostu so
gorvodno telekom kabli, katere bo potrebno pred rusitvijo zaCasno prestaviti na zacasni
most, po izgradnji nadomestnega mostu pa ponovna selitev v obstoje¢ most.
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.T.5. Prometna oprema in signalizacija
Vertikalna signalizacija na SirSem obmocju se ohranja v celoti, na ozjem obmocju pa se pri vertikalni
signalizaciji spremeni lega znakov za zaCetek in konec kolesarske steze, doda pa se znak za omejitev
hitrosti ob ostrem ovinku ob prikljuevanju na obst stanje. Na obmocju obdelave se predvidi sredinska
neprekinjena ¢rta. Obstoje€a prometna signalizacija je prikazana na situaciji obstojeCega stanja,
predvidena sprememba poloZajev znakov in talna signalizacija pa je prikazana na situaciji prometne
ureditve.

Vsa predvidena vertikalna in horizontalna prometna oprema je razvidna iz prilozene situacije prometne
signalizacije in opreme ter popisa del. Prometna oprema je dolo€ena za rang lokalne ceste Sirine do
7m v naselju za hitrost 50 km/h.

Horizontalna signalizacija

Horizontalno signalizacijo tvorijo vzdolZne in pre¢ne Crte ter ostale oznacbe ob vozis€u in ustrezno
utrjenih povrSinah. Horizontalna signalizacija predstavlja skupaj z vertikalno celoto in je postavljena
zato, da uporabniku ceste - vozniku, posreduje celotno informacijo za pravilno voznjo in pravogasno
ukrepanje pri spremembi smeri in hitrosti voznje.

Dimenzije:

* Na cesti R2-439/1303

vzdolzne ¢rte so bele barve Sirine 12 cm;

srednja loCilna Crta je:

neprekinjena

prekinjena z rastrom 3 m polne ¢rte in 3 m presledka (v naselju),
prekinjena z rastrom 5 m polne ¢rte in 10 m presledka (izven naselja),
prehodi za peSce so Sirine 4 m,

prehodi za kolesarje so Sirine 1 m in so pobarvani z rde¢o barvo v Sirini 20 cm na vsaki strani
kolesarske steze,

e vzdolzne Crte za oznacitev kolesarske steze je bele barve Sirine 10 cm.

* Na ostalih prikljuénih cestah
e vzdolZne Crte so bele barve, Sirine 12 cm;
e srednja Crta je: - neprekinjena
e prehodi za peSce so Sirine 3 m.

Barva talnih oznacb:

Vse talne oznacbe so predvidene tankoslojne (svetlostni faktor razreda B3, drsnost razreda S1, noCna
vidnost v suhih pogojih R4 in no¢na vidnost v mokrih pogojih razreda RW3, strojno, debelina plasti 2
do 3 mm, Sirina ¢&rte 12 cm). Kolesarske steze se v obmocju prehodov oznadcijo z asfaltno previeko za
kolesarske steze »prometno rdece barve po RAL 3011,3001 v Sirini 20 cm na obeh straneh kolesarske
Crte in debelini nanosa 3 — 5 mm. Na kolesarskih stezah je predvidena tudi obelezba piktogramov
rdeCe barve po RAL 3011, 3001 kolesarja dimenzije $=0,9 m; v=0,8 m, debelina nanosa 3 -5 mm.

cestah je Sirina prehodov za peSce 3 m.
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Vertikalna signalizacija

Vertikalna signalizacija voznika opozarja in usmerja ter mu posreduje informacije in zahteve za
pravilno voznjo ter pravoCasno ukrepanje.

Z vertikalno signalizacijo se na obstojecih cestnih odsekih navezujemo na obstojeco vertikalno
signalizacijo.

Lastnosti materialov za prometne znake, oblika, barva dimenzije morajo biti v skladu s pravilnikom o
prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah — tehniéne specifikacije.

Barva prometnih znakov

Oblika in barva znakov je dolo€ena s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na
cestah (Ur.l. RS §t. 99/2015). Povrsina prometnih znakov mora biti izdelana iz svetlobno odbojnih
materialov skladno s standardom SIST EN 12899-1 — Stalna vertikalna signalizacija; Stalni prometni
znaki, katerih zahteve glede svetlobno odbojnih lastnosti so odvisne od mesta postavitve prometnih
znakov, svetlobnih znacilnosti okolice, kjer so prometni znaki postavljeni, ter lokacije prometne
povrsine v prostoru.

Znaki so razdeljeni v tri razrede svetlobne odbojnosti povrsine znakov (RA1, RA2, RA3).
Prometni znaki na istem nosilcu morajo imeti enake svetlobno odbojne lastnosti.
Barva ozadja prometnih znakov kot tudi elementov za pritrjevanje, mora biti siva, brez sijaja (bleska).

Za izdelavo vertikalne signalizacije morajo biti uporabljeni naslednji materiali:
e aluminijska plo¢evina za podlago znaka, na katero se lepi svetlobno odbojna folija in
e jeklo, antikorozivno zasc¢iteno z vro¢im cinkanjem za nosilne cevi in ogrodja, objemke, portale
ter spodnje in vezne materiale.

Znaki morajo izpolnjevati zahteve SIST EN 12899-1:2008. Zraven tega morajo biti upostevane tudi
zahteve Tehni¢nih pogojev za prometno signalizacijo in prometna ogledala (Direkcija RS za
infrastrukturo, dne 17.7.2015).

znaki za nevarnost
Osnovna barva PZ za nevarnost je bela, robovi trikotnika pa so rdeci. Simboli na znakih za nevarnost
so ¢rni.

znaki za izrecne odredbe
Osnovna barva znakov za prepoved oziroma razmejitev je bela, osnovna barva znakov za obveznost
pa modra.

Simboli in napisi na znakih za prepoved oziroma omejitev so ¢rni, na znakih za obveznost pa beli.
Rob kroga in poSevni trakovi na znakih za prepoved oziroma omejitev so rdeci.
Osnovne barve znakov za obvestila so:

e rumena s ¢rnimi simboli in napisi,

e modra z belimi ali belimi in &rnimi ali belimi in rde¢imi simboli in napisi,

e zelena z belimi ali belimi in Ernimi simboli in napisi,

e bela s ¢rnimi simboli in napisi.

Temelje za postavitev prometnih znakov se izvede iz cementnega betona C 12/15 in uporabo
cementnih cevi dolzine 1.0 m in cevi @30cm. Postavitev nekaterih prometnih znakov je predvidena
na konzolnih stebrih. V teh primerih se temelj znaka vgradi ob zunanji strani hodnika za pesSce (od
roba odmaknjen 25 cm), konzola pa se izvede tako, da je lokacija prometnega znaka nad hodnikom
za pesce. Spodnji rob znaka mora biti na visini 2.25 m, sredina znaka pa je lahko od roba ceste
oddaljena maksimalno 2 m.
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Velikosti znakov:

Velikosti prometnih znakov so glede na najvi§jo dovoljeno hitrost na cesti oziroma njenem odseku
razvr§¢ene v §tiri velikostne razrede. Skladno s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni
opremi na cestah so uporabljeni znaki sledecih dimenzij:

Prometni znaki na regionalni cesti:
e stranica enakostrani¢nega trikotnika a = 90 cm.
premer okroglega znaka (P.Z. »Ustavi«) =60 cm;
premer okroglega znaka 60 cm;
znaki kvadratne oblike s stranico a = 60 cm;
znaki pravokotne oblike 60 x 90cm;
znak: prometni otok (3313), velikost 30 x 60 cm;
dopolnilne table so Sirine 60 cm, viSina pa zavisi od Stevila vrstic na tabli (25 cm ali 40 cm) ;
kaZipotne table so viSine 30 cm 0z 55 cm, dolZina pa zavisi od Stevila ¢rk v imenu kraja

Prometni znaki na ostalih cestah:

e stranica enakostrani¢nega trikotnika a = 60 cm.
premer okroglega znaka (P.Z. »Ustavi«) =60 cm;
premer okroglega znaka 40 cm;
znak: prometni otok (3313), velikost 30 x 60 cm;
dopolnilne table 40 x 25 cm;

Prometni znaki na povrSinah za peSce in kolesarije:
e premer okroglega znaka 40 cm;

Smerniki:
Niso predvideni

Uporabljeni standardi:
Oblika in velikost prometnih znakov sta dolo¢ena s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni
opremi na javnih cestah , UL 99/2015 in 46/2017.
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TABELA PROMETNIH ZNAKOV

TABELARICNI PRIKAZ VERTIKALNE SIGNALIZACIJE |0407.1144.004.2101.T.
CESTA: R2-407 Odsek: Gorenja vas - LuCine

Zap. (stac.BCP)I Sifra . dimen. “to%rodje folii

&t |stacionaza| 00 |znaka slika (cm) Sdm;ggv ol opomba
1 | os011 | LE | 3403 HEBrE"Jf > 3010 | 2ls, L=assm | iD=l | e e
2 | 0+013 |DE | 2313 o 60 | 1kos,1=365m | tip-1l | Jina postavitve 2.25m
3 | o015 | DE|3220 oz 300 | kos, Lezoom | Pl | e
4 | o015 | DE| 3209 EEEE | oo | zosmaeem | tipl | O e oo
5 | owsr |LE|s200 | [ | oo | meniooen | tipl | cpsmtarskeepes
6 | 0+070 |LE | 2313 o @60 | 1kos, L=365m | tip-Il G‘éi“ria”;i';tavnve 2.25m
7 | o+076 | DE | 1106 A A=90 | 1kos, L=4.05m | tip-I| \Tfé?'ri.a”,!i'étavnve 2.25m
8 | o0+076 DE |2232-4 @ 60 tip-11 :g\;si;lzenn?kdrogu
o [owss [DE[ss0s | [EEE| | B | s ieamn | tipd | itk e
10| ot | DE | 2310 @ peo | 2 L=aesm | tip-l | e e
11| o+103 | DE | 3403 30vg0 | ZKos. L=395m | tip-I 3;?;21%;@13: Soam
12| 0+126 LE | 3410 . 300x400 gtgz t:g£m tip-1 Sg?gizgﬁl:: ?ng:‘”
13 | o+149 | LE |1106-1 A A=90 | Tkos,L=4.05m | tip-II \Tigrri;r;;zgtaviwe 2.25m
14 | o149 | LE |2232-4 @60 tip-Il | pe ieiem drogu
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